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PKW Borgwctrd Hansa 1500 /

Tedmlsche MaSfe, Emstelldaten und Toleraﬁzen

!;;": (Angaben vorbehaltllch du diese durch Emsetzen technlscher Neuerungen Verunderungen unterllegen)

A) Allgemeine technische Anguben

AUTOMOBIL UND MOTORLEN WERKE:

| LKW-Borgward- ‘B 1250

‘Benennung

o r»Hango 1500

"{: Flansa 1500 S (Sport)’

* Baureihe des Fahrgestells -

. 'Baureihe des Motors _ -

"> Bauart des Motors

Fahrgesie||nummér ab:

l “Motornummer ab
Bauzell' ab:

I P Abmessuﬁgeh -

. Radstand mm
. Spurweite vorn mm
Spurweite hinten mm
“*Wendekreis-@ ca. ‘mir.
E;';?-Bodenfreiheif bel. ca. mm
*' Fahrzeue~lLdnge mm
Fohrzeugkreife mm
{ Fahrzeug Hohe “bel. mm
- Laderaum-Lénge © mm
Loderoum Breite - mm
mm

V loderaum Héhe

3. Eussungsvermageﬁ
"Motor-UOlwechsel

Kihlanlage | '
VKraHstoffbehalter ’
: Gefrlebe-Ulwechsel
£ Hinterachs-Olwechsel = /5

Moforgewidﬂ (ochne Wasser u.

‘ 2. Ge\mdﬂ:e (bei LKW Pntsche)

zul Achslast vorn kg
iul. Achslast hinten “ka |-
zul. Gesamtgewicht kg
5:Fahrgestellgewicht ca. kg
fahrgésie"-Trogf&higkeii kg
]Eigengewid'\t des 4Fahrzeug\es
Leergewicht -~ "ka
Nenn-Nutzlast kg

“H 1500 - “"H 1500
"4 M15 -5 o 4M15Sp. IS
4-Takt-Otto -~ |~ ',“4;Tuk_f-0fto o ‘-Toki Otto
-+ 250001 © 50001 * - 350001 -
150001 90001 - - 450001
August1949 L TR rAugusH949 B
Sport/Cabrio [~ %
2600 2400 {2800 ] 3200|3600 |
1250 1 - S T B I
1300 - S B 77313 B R
1 100 15|16 17,75 | g Vgt
170 o 90 ﬁ*«rs 5
4450 4175 4645 | 5085 5585 | . J L@ %
- - ~ =Mme
1620 A 1975] - | 3@:-‘35
1560 1440 | L1900 T BARE
- ‘ g 2510 13000 {3500 Q. §N=%
o | 2 33
400 0T | @ BY
. be| Radsiand mtr
128132 |36 s
[ 900 | 900 | 900
--[1800 | 1800 | 1800 |
47| 2545 | 2550 | 2580 I
© | 800| 830 845
1745 | 1720 11735
1075 |7 1150 7| 1295 11300 | 1350
395 4zl Bel_.265 _3'1250 1250 | 1250
130 L LT 130
4
7.5
40
0,8
1,7 o
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Bemerkungen

_a) Zylinderblock
GrenzmaB der Zylinderbohrung:

vom Werk werden die Zahlen 0——3 auf de} e

_ Zylin&érblock-Oberﬂﬁche eingeschlagen ‘ .
GréBe Bohrungs-@  Kolben dazu
0 72,00 71,96
1 72,01 7197
.2 72,02 71,98
3 72,03 71,99 e

Benennung =" @ | Homsa 1500 | Homa 1500 S (Spor) Anderungen
; -Léistungén S | % \
Zyﬁnﬂer-zahl S 4 4
» thnder—Anordnung in Reihe in Reihe i
Bohrung ’ mm 72 () 72 & 72 @
; Hub | mm 92 .92 ‘ :
Hubraum : cm? 1498 1498
.AVerdichiungsverhéﬂfnis . » 1:6,3 - 1:7,.2 -
Hachstleistung bei Drehzahl 52 PS/4000 ~ | 66 PS/44C0
“.max. Drehmoment bei Drehzahl 10,6 mkg. 11 mkg.
S . 2200 25003500
VLiierlkeisiu'ng : - PS/ltr. 34,75 43 o
* mittlere Kolbengeschwindigkeit : o . e
‘ _ bei Hochstleistung 12,25 m/sek. 13,5 m/sek. 12 25 m/sek.f '
mlﬁlere Kolbengeschwindigkeit o e e .
- ' bei V = 80 km/h 8,5 m/sek. - 7,7 m/sek. 102 m/sek .
mlﬂlerer Arbeitsdruck bei Dauer- s : . ’:- .
o . leistung B 7.8 kg/em? 9,0 kg/em?2 7, 2 kg/cm2 5
 Wegdrehzahl des Mofors. 209 . 189 20 | -
" Hachstgeschwindigkeit ca. 120 km/h 150 km/h ‘8.0 kmlh'f?-, ,. '
* Autobehn-Dauergeschwindigkeit 110 km/h 120 km/h - 80 km/h
Hochstgesd'lwmdlgkelf in den’ 4 c
- einzelnen Géngen . e
1. Gang . km/h 31 38 22
2 Gang km/h 50 60 35
3. Gang km/h 75 90 53 7
-4. Gang km/h "115—120 ca. 150 80 o
.?_!Steigfiihigkeif in % vollbelaslet: R
1.. Gang ~ km/h 30 v 188
2 Gang~. km/h 18 o113
3. Gang km/h 11 o7 )
4. Gang km/h 6,3 L 43
. B) ‘MaBe und Toleranzen | .
“1. MOTOR C4MIS B



A b) I(urbelwelle g

w:ewel mul gelagert

P LT

f;fBéhénnung T

o Hnnsu41500 o,

Hah;a 1560 gr(Spoﬁ)>: ﬁ Tv”

B 1250

_Bemerkungen <%
bzw. s
Anderungan

Huup’rlqgerbohrung lm Gehause g

. Haupﬂagerzapfen

“Werkstoff der Haupﬂcgerschalen
Abmessungen derHaupilagerzapfen

'ﬁAbmessungen der HaupHager-
i L schalen

, normal

UntermaB 0 25 mm
g UntermaB | 05 mm
-~ UntermaB 0,75 mm
UntermoB 1.0 mm -
normal
“UntermaB 0, 25 mm
UntermaB | 05 mm
UntermaB 0,75 mm
UntermaB i 1,0 mm

Pleuelzapfen

Pleuellager

;Lagersplel der PaBlager seitlich

;‘Ac) PIeuelstdﬁjg und Kolben

s

.zu|055|ger5chlag| mittl. Hauptlager
- bei Einspannen in den Endlagern

;zulusmge Unrundung in Haupt- |7 -
R Pleuellagerzapfen
zu|ass:ge Konlzufat in Lagerldnge

zulassnge Exentrizitat zw. Haupt- |
~-  lager und Flansch |

Embausple[ der Hauptlager

Lange der Pleuelstange von Mitte
- zu Mitte Lager

‘ Embausplel der Pleuellager

'Axmlsplel der Pleuelstange zum
Pleuelzapfen

zuldssiger Gewwhfsunfersdued der
" Pleuelstangen

Kolbenbolzenbiichse, Abmessung

Kolbenbolzen, Abmessung
Kolbenbolzensicherung
Kolbentyp

Einbauspiel des Kolbens

I

47_@17;(2 0,050

Sport “:{

i"‘:-59§@ He = (3355

2. u.3. Lager .

Kurbelwe"enlogerschale l

o1

/3 mal = L
+0019)
+0,012
550 6—( 0007)
" “Stahl mit Weleefall
1. Lager

Longe {

B5(IX39
%@xnﬁ,

+0039

i 28+0,1 . 1,5 -
5475 28+01 1,5 -
545  2810,1 16
5425 28401 1,6 -
540 28101 1,85
(& und Linge _
0025) s23H8= ("

—0 05)

mit WM 10 ausgegosseﬁ '
UntermaB bis 46,0 (5

ohrung in der Pleuelstange

0,0u0

sopHe— (1908

UniermoB 05 und 1,0 mm .

‘:004 mm

';”0006 mm
0,00 mm o A

mm

004 mm

°005 ow9mm,”4“

T
PR

164 mm .
0,04—-0,05 ‘mm

- 0,05—0,128 mm -

hochstens 5 gr.
2X23/20X11
20 X 60A Din 73121
Sprengring 20 Din 73123

| Autothermik oder Glattschaft
. .0,04 (Sport 0,08) mm

Pleuelicg:er bei Instandsetzung neu ausgleBen ’
£ Stahl mit Bleibronze

) |
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Benennung - ~ @& |

“ . Hansa 1500 *

Hansa 1500 S (Sport) |

.Bemerkungen
bzw. '
" Anderungen

Kolbenringe:
.Obenring-
~ Kompressionsring

Olschlitzring ,
Héhenspiel der Kolbenringe

‘SpoltmaB an der StoBstelle

d) Nockenwelle ‘

Nockenwelle gelagert -
E Anirleb

Bohrungs-@ im Gehause 4 L

Lagerzapfen-@

e) Ventile
Jentilanordnung
Steuerzeiten o
Einch offnet in Grad
: in mm

] ElnlaB schlieBt in Grad

_in mm

in Grad

~in mm

-f—"AusloB schlieBt in Grad

in mm .

" Schwungrad-C

'"7 AusloB Sffnet

Ventilspiel bei warmem Motor
;Venhlkegel Abmessung
5‘ Lange

Kegel-(ZJ mm
Schaftstdrke

Kegelwinkel
Ventilsitzbreite

“zuldssiger Schlag am Venhlschoﬂ :

zu|055|ger Schlag zwischen Schaft

. und Kegel | -
'—zu|055|ger Schlag der StoBstange |~ .

Ventilfeder: -

innere Feder E 12.14—41
ungespannte Lénge
‘geschlossenes Ventil
geoffnetes Venhl

{uuBere Feder E 12.14— 40
”ungesponnte Ldnge "~
;eschlosser;es Ventil

" Q_eéffnetes Ventil

L

. Vo

- 1-mal B 72 X 3ac Din 73102
'~ 1-mal A 72X 3ac-Din 73102
- 1 mal A 72 X 5a¢ Din 73104
L 0,02 mm

in der entsprechenden Ringnute empassenfﬂ_‘ o

0,1—0,3" mm

im Motorgehduse 3- mal
schragverzahnfe Sfrrnrader

0,025
0,000/

—0,025

41 17=(Zgoso

' ‘ héngend. ,
be: Ventilspiel 0,27 mm gemessen

10° v. OT.

‘24,5 v. OT.

.56° n. UT.

- 137 n. UT.

520 . UT.

2127 v. UT.
140 n. OT. S il
3490 OT. .- .

280 mm -

1° Grad auf der Schwungschelbe gemessen —244 mm
EinlaB 0,10 mm ) AuslaB 0, 12 mm =

~ EinlaB 110 mm AuslaB 1171,mm“-

33 (Spori E1) B 30 S
0,025\ "t
9@e8~(—oo47 | \
45° SIS SO ..j SCRE
» EmlaB 15 20 mm . AusloB 15 20 mm g
B I 002 mm oo L

. 0,03 mm
0,1—0,2 mm -5

Fédekr:mc#a Lénge v\“/':.:'ffg o 'quhfsiﬁrke '
a3 | owr | es | g |
158 | 292 S
0. | .510 DR o

148 425 45 3 6 @

297 . | " 340 ’




: . - - _ ‘ . -éemerkungen
“’.Benennung : g Hansa 1500  :."| Hansa 1500 S (§port) - B120 bzw.

Anderungen

_Venf?lfﬁhr;ung: ,ij - ;‘ o o ~- " ' o e .‘ val
- Material * e R PRI NS Kuprodur : | S S s
" Gesamflinge R - ElnlaB 60 mm  AuslaB 65 mm ‘ :

GrenzmaB der Ventilfihrungs- S
y \ bohrung 7 SRR P 9@H7= (+8’8(1)(5))
"S-AuBen—@ . ' 7 - ‘ : / 15@5 6= igggg)
= Veﬁﬁlsi’rzring: . - ." ‘ ‘
: que"qi f e . ) ) . Ry ‘”_l o s Aefernﬂ WF 26

Bohrungs-@ im Zyllnderkopf o EL“J;B g;%n; (+8:8(2)(5)) S

_ | 7 - AusleB 32Q3H7_ (+o,025)‘ S

-Sporf 33@H7 0,000)

" AuBen-{J des Ringes T "', : Eg‘;?f g;% (ig::g) -
' ‘ . ' " AuslaB 325 ( 0.18)
7 Sport 33¢(J \4-0,15/-
“Ventilsatz wird ber minus 60° C in den erwédrmten
Zylinderkopf eingeschrumpft

. f) Schimierung - - ‘ » -
~ Bauart ' ’ ‘ ' Zahnradpumpe o
~ Antrieb o i .+ . von der Nockenwelle ' \ ..
~ Direinigung , IR Drahtsieb vor der Olpumpe B
- Oldruck bei warmem Motor o : 3—4 dofii :
Kurbe|gehause Entluftung , : s -1 Entliftungsrohr und
o 1 Uldunstentlifter
@) Kiihlung Trae R o
‘> Wasserpumpe - " ‘Fllﬁgelpumpé am Motorgehduse 'mii Ventilator zusammen -
* Antrieb der Wasserpumpe ‘ von der Kurbelwelle durch Keilriemen . ' T
b . 8 gy 17 X 11 X 950 Din 2215 ) o
< Schmierung der Wasserpumpe Schmlerfeh‘buchse :
hermostat Frelgabetempemlur ‘ 750 C=+20° I
entilator 2 Doppelﬂugel 325 mm @ o : Co L
) ... dyn. ausgewuchtet - , LT
SR ~'-1—;_zul¢':issi'ge Unwucht 15 cmgr. T -
égfabril‘(at und Typ__f* e ‘v‘ = . Fichtel & Sadhs, Einsd1eiben¥trod<en.\
4 PERRR S S "~ 7~ K 12 V/RZ mit Torsionsdampfer -
itnehmerscheibe . o - © - Stirke 9,719 mm
= EinstellmaB von Ausruddluche bls L
‘-z. Auflagefiache deerfnehmersch ) 59 mm
i’{fAusruckweg L : : 812 mm
‘Belag verbraucht bei- -~ .- - 11 mm
" Spiel zw. Graphitring und | o - '
. Ausriickflache o , 2 mm '
- TiefenmaB von Auflagefldche der T s : B I
. Kupplungsanschraubplatte zur Auf- S S ' L S

: logeﬂache der Mitnehmerscheibe L =
im Schwungrad T e '2940,15 mm




. g ! . ) » Bemerkungen
Benenqung * & - Hansa 1500 [ | Hansa 1500 S (Sport) ‘| ~ -~ B1250 . bzw.

Anderungen

N

H:;3: l.(raf-tétoffcnlag';\z ' S
Kraftstoffpumpe - Solex Membran-Pumpe PE 102094

Anirieb - 3 durch Exenterscheibe der Nockenwelle
Vergaser: Hansa 1500 R B 1250
s _— ‘ ab Motor-Nr. 154782 ab Motor-Nr. 455807
Bestellnummer . C 1217—10U C 12.19—40U C 12 17—11 U
Typ _ : ~ Solex 32 PBI (Fullsirom)
o ' ;  (Sport 2 Stiick)
Einstellung: ' S S - _Sport
Hauptdiise - 120 - : 120
" Leerlaufdiise . ' 55 - 55
Pumpendiise ) o400 | 45 R
Luftkorrekturdiise . 190 - | 190 | o190l
Lufttrichter . 24 2 | 20
Starterbrennstoffdiise g - 150 e 150 1T 150 -
Starterluftdiise N 4 - 4 4 )
-eerlaufluftdiise : \; , 1,2 12 1,2
Mischrohr Z ' 23 ) - 10 , 10 B
Schwimmergewicht : 11 gr. 11 gr.. - - 11 gr. ,
Schwimmernadelventil : } . 1,5 R S - S
Splint fiir Beschleunigerpumpe | - mitte ' mitte auBen "
: ' Drosselklappe '
ohne Bohrung A

Einsatzpunkt der Pumpendiise
- | 28°—31° Drosselklappenwinkel bei Spllnt mitte
Luftfilter ~ ~ , . Knecht. NaBluftflter

.4.; Wechselgetriebe

"Fabrikat » o 1 . ~ Borgward
Gange ' ' o 4V. 1R
synchronisierte Gdange » - 3. u. 4. Gang
gerduscharm - o - 2,3.,4. Gang
Ubersetiung: ) 1. Gang o o 1:3,66
L ' 2. Gang ' 1:23

3. Gang . | . 1: 1,51

4, Gang , : B t:1-
_— "~ R. Gang . v ) 1:‘4,32’ ‘ Ty
Winkelantrieb fiir Tacho R 1:1 7 R 1 1,25 o
5. Kraftiibertfaguné | : .. |B1250abFg.-Nr.353832 A
Gelenkwelle: . \ H 1500 - Sporteabr. fir alle Radsténde |
Einbaulinge . : 1300 mm -~ 1100 mm |- 1265 mm'
zusammengeschobene Lange 1280 mm 1080 mm 1245 mm -
‘max. Unwucht - 29—33 emgr. - 29—33 cmgr.
Zwischenwelle: - , S 2,8 mtr. Radstand
S . S D 21.23—19U
‘»Ein‘baulléinge ' DR 630 mm -
zusdmmengeschobéne Ldnge S o , 613 mm -
L,'rpqx. Unwucht - o S o ~ 30 emgr.T




Benennung

Hansa 1500

B 1250

Bemerkungen
bzw. -
Anderungen

Zwischenwelle:

- Einbaulange
. zusammengeschobene Ldnge
max. Unwucht

2: Zwischenwelle:

Einbauldnge
. zusammengeschobene Lénge
max. Unwucht

’ . 6. Vorderachse, Vorderfeder

Vorderachse Bauart
Vorspur

Sturz

Nachlauf
Spreizung
Vorderfederart
Lange

Breite

Blattzahl

. Federblattstérke

.spez. Durdchfederung
Federbiichse-(7j und Lénge
-StoBdampfer

. 7. Hinterachse, Hinferfeder
" Hinterachse Bauart

* Hinterachsuntersetzung

- Tellerrad Zahnezahl

. Kegelrad Zéhnezahl

*. Zahnflankenspiel zwischen Teller-
So . __ "und Kegelrad
Hinterfeder: Art

Ldange .
g ' Breite

~ Blattzahl

- Federblatistirke

- spez. Durchfederung -
Federbiichse-(”j und Lédnge
StoBdampfer hinten

 1:428

Hansa 1500 S (Sport)

\

Einzelradauthdngung
 3—4 mm
20
4030 .

50
Querfeder unten
1098 mm

60 mm
8
1 Blatt @ 6 mm
7 Blatt @ 5 mm
.24,9 kg/em
18 X 147 X 59

hydraulischer _
Teleskop-StoBdampfer

" Pendelachse ‘durch.
Lenker getiihrt
Einzelradauthdngung - == ~
_ (Sport 1:3,75)
30 730
7 - 8
0,2 mm
hintenliegende Quertfeder
1142 mm
70 mm
8

1 Blatt .6 mm
7 Blatt @ 5 mm

’28,1 kg/em
" keine

hydraulischer
Teleskop-StoBddmpter

3,2 mtr. Radstand
D 21.23/40—52 U

1030 mm
- 1013 mm
30 cmgr.

. [fiir Radsfonvd 3,6 mtr.

D 21.23/40—14 U
- 800 mm
783 mm
30 emgr.

Faustachse
6 mm
1030’
2030°
6°30°

halbelliptik
900 mm
50 mm

.7 .
1 Blatt a 7 mm

6 Blatt'a 6 mm -
11,6 mm/100 kg
18 X 14 () X 49

 hydr. HebelstoBd.
Typ 3700

k ~Tragachse

T 1:5,125
41
8

0,2 mm
halbelliptik
1000 mm
60 mm
8
1 Blatt ¢ 8 mm
2.3.4.5.Blatt 7. mm
6.7.8. Blatt 6 mm
7,9 mm/100 kg
27 X 22(75 %X 59
hydraul. HebelstoB-

I dampfer Typ 3700| -
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e ',\,Benennu'nﬁ_g' .Q_ 1" Hansa 1500°

Hansa 1500 S (Sport)

Bemerkungen

k» :f ‘B 1250‘ ;- o - bzw,

~|. Anderungen

8. Bremsen, Riid‘;:; Reifen
Fabrikat und Typ

_Art ‘ .
wirksame Gesamtbremsfléche
Bremstrommel-(’
Hauptbremszylinder
Radbremszylinder vorn
Radbremszylinder hinten
Handbremse wirkt auf
Rader Art

Anzahl

FelgengréBe vorn und hinten o

" Lochkreis-()
Anzahl der Lécher
ReifengréBe
Luftdruck vorn |
Luftdruck hinten

wirksamer Reifenradius dynr.

¢. Lenkung

Fabrikat

Type

Ubersetzung

groBter Rodemschlag

_‘10. Elektrische Anlagé

- Batterie: Spannung und Kapazitat
Lichtmaschine: .

Bremen, 1

Lelsfung
Antrieb
‘Ubersetzungsverhdltnis zur Kurbel-
welle
Anlasser -
Ubersetzungsverhaltnis:
Anlasser/Schwungrad }
Ziundverteiler
Ziindverstellung
Zﬁhdeinstellung
;Absiand der Un'rerbrecherkonirolle
Zundspule
“Ziindkerze
"Elektrodenabstand
Ziindfolge
. Oktober, 1951,
S g S RS

Borgward Teves
,hydr. Vierrad
832 cm?

250 mm
25,4 (JA Din74201

25,4 ()
© 2545
Hinterrader mechan.
Stahlscheibenrdder
' "4
—KXx15
112 mm
. o - 5
6,40 X 15 (Sport 5,90 X 15)
- 1,6 dtii
‘1,7 ati

326 mm (Sport 315 mm)

ZF Ross
‘L 531
1:13,55
innen 42°

auBen 32°

6 Volt 75 Amp./h

Bosch RIH 130/6 2200 R 2
*. spannungsregulierend
130 Watt bei 2200 U/min.

Keilriemen von Kurbelwelle aus

1:1,151

- Bosch Typ: EGD 0,6/6 AR 2

Schraubtriebanker

elekiromagnetische Einschalting

9:117 = 1:13

Bosch Typ: VE 4 CR 397 |

Fliehkraftversteller

Verstellwinkel max. 22° bei 3200 U/mm

Borgward Teves
"hydr. Vierrad

832 cm?

250 mm
25,4 Din 74205
25,45 Din 74214
25,4 Din 74214

Hinterrader mechan.
Stahlscheibenrdder
2 vorn, 4 hinten

350D X 16 - | -~
130 i'nm -
B
5,50 X 16 -
2—2,5 otii
2,5 ati
326 mm

ZF Ross
L 531
1:14,39

innen 25°

auBen 250

B

OT (nur bei Sportmotor 5° n. OT) _'» - NECRE

0,4 mm
Bosch TK 6/3

W 225 T 1 oder 225 — 14U Y|

T 0,6:< 0,7 mm
1.3, 4. 2.




