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CARL F. W. BORGWARD BREMEN

G. M. B. H

AUTOMOBII. UND MOTOREN-WERKE

A —

LKW- Borgward B 1500 F/O und B 1500 F/D Fronllenker

mit vollsynchr. Getriebe und Lenkradschaltung

Techmsche MaBe, Einstelldaten und Toleranzen

(Angaben vorbehaltlich, da diese durch Ei

sachniech

A) Allgemeine technische Angaben

Veriinderungen unterliegen)

(Ausgabe Oktober 1958)

Benennung B 1500 F/O B 1500 F/D " Bemerkungen
Baureihe des Fahrgestells B 1500 F/O " B 1500 F/D

‘Baureihe des Motors 4 M 1,51 »lsabellac D4M18
Bauart des Motors 4-Taki-Otto ~ 4-Tak-Diesel
Fahrgestellnummer ab: 400 001 Kasten u. Bus | 490 001 Kasten u. Bus

’ 400 501 Pritsche 490 501 Pritsche

Motornummer ab: ca. 628 584 870 363
Bauzeit ab: November 1957 - April 1958
1. Abmessungen PritscheHolz|- Kasten | Omnibus [Pritschetolzl Kasten | Omnibus
Radstand mm | 2600 | 2600 | 2600 | 2600 | 2600 | 2600
Spurweite vorn mm | 1600 | 1600 | 1600 | 1600 | 1600 | 1600
Spurweite hinten mm | 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1460
Wendekreis-(/J ca. mir 10,8 10,8 10,8 10,8 108 |. 10,8
Bodenfreiheit bel. ca. mm | vorn 160 hinten 220 | vorn 160 ‘hinten 220
Fahrzeug-Ldnge ca. mm | 5200 | 5100 | 5100 | 5200 | 5100 | 5100

~ Fahrzeug-Breite ca. mm | 2100 | 2100 | 2100 | 2100 | 2100 | 2100

_Fahrzeug-Héohe bel. ca. mm | 2180 | 2230 | 2230 | 2180 | 2230 | 2230

- |nnenmaBe:
Ldnge ca. mm | 3250 | 3400 | 3400 | 3250 | 3400 | 3400
Breite ca. mm | 1900 | 1650 cben 1650 | 1900 | 1650 oben 1650
. 1880 vnten 1880 1880 unten 1880
Hohe ca. mm 410 | 1520 | 1520 410 | 1520 | 1520

2. Gewichte
“zul. Achslast vorn kg | 1280 | 1300 | 1300 | 1320 1350 | 1350

~ zul. Achslast hinten kg | 2210 | 2220 | 2200 | 2200 | 2200 | 2220

zul. Gesamtgewicht kg | 3480 | 3515 | 3450 | 3475 | 3535 | 3450
Leergewicht ca. kg | 1650 | 1785 | 2035 | 1695 | 1855 2090
Nenn-Nutzlast *) kg | 1700 | 1600 [17/1size] 1650 | 1550 |17/1 Siuze
Motorgewicht {ohne Wasser u. Ol) c&.kg 135 156
3. Fassungsvermdgen
Motor-Ulwechsel ltr. | 4,5 mit Nebenstromslfilter 6
Kuhlanlage ca. lir. 8 9.

" Kraftstoftbehalter ca. ltr. 50 50 )
Getriebe-Ulwechsel ltr. 1,0 1,0 v
Hinterachs-Olwechsel Ifr. 1,5 1,5

9

*) plus 130 kg fir 2 Beifahrer



Kraftstoffverbrauch *)

14,2 Lir./100 km

9,8 Lir./100 km

Benennung & B 1500 F/O B 1500 F/D . ;- Bemerkungen

4, Leistungen mit ... Otto-Motor Diesel-Motor
Zylinderzahl 4 4
Zylinder-Anordnung in Reihe in Reihe
Bohrung mm 75 ) 78 &)
Hub " mm 84,5 92
Hubraum cm? 1493 1758
Verdichtungsverhdltnis 1:7,0 1:19,8
Héchstleistung bei Drehzahl 60 PS (bei 4700 U/min.) 42 PS (bei 3400 U/min.)
max. Drehmoment bei Drehzahl 11,0 mkg (bei 2500 U/min.) | 10,5 mkg (bei 2200 U/min.)
Literleistung PS/ltr. 40,0 23,8
niedr. spez. Kraftstoffverbrauch 223 gr/PS h bei 2700 U/min | 204 gr/PS h bei 1800 U/min
“mittlere Kolbengeschwindigkeit .

bei Héchstleistung 13,25 m/sek. 10,4 m/sek.
mittlere Kolbengeschwindigkeit

bei V=90 km/h 11,7 m/sek. —_—

bei V=75 km/h 9,8 m/sek. 10,7 m/sek.
.iftl. Arbeitsdruck bei Dauerleistg. 7,67 kg/cms 6,32 kg/cm?
spez. Motordrehzahl 2780 2780 , — = n Motor bei
Hochstgeschwindigkeit ca. 90 km/h 75 km/h 60 km/h im

schnellsten Gang

Autobahn-Dauergeschwindigkeit 80 km/h 70 km/h .

Héchstgeschwindigkeit

" in den einzelnen Gdngen bei n—=4200 U/min. bei n=3400 U/min.
1. Gang km/h 18,0 15.0
2. Gang km/h 36,0 30,0
3. Gang km/h 62,0 50,0
4. Gang km/h 90,0 75,0
R.-Gang km/h 20,5 17,0
Steigfahigkeit in % vollbelastet: G=3500kg G=3500kg
1. Gang 23,0 21,0
2. Gang 10,5 10,0
. Gang 55 50
4. Gang 3,2 " 30
R.-Gang 19,5 18,0
B) MaBe und Toleranzen
1. MOTOR 4 M5 D4 M1,8

a) Zylinderblock

GrenzmaB der Zylinderbohrung:

Vom Werk werden die Zahlen 0—3 auf der
Zylinderblock-Oberfldche eingeschlagen

Kolben-&
74,96
74,97
74,98
74,99

GréBe  Bohrungs-or
0 75,00—75,009
1 7501-75,019
2 75,02—-75,029
3 75,03—75,040

*) nach DIN 70030 neueste Fassung August 1956

Bohrunas-o Kolben-o
78,00—78,009 - 77,92
78,01—-78,019 7793
78,02—78,029 77,94
78,03—78,040 77,95

D)



Ber'\ennuq)g’.,\

" b) Kurbelwelle

. wieviel mal gelagert:

Hauptlagerbohrungim Gehduse mm

Hauptlagerzapfen mm

Einbauspiel am Ol-Riicklaufgewinde
Werkstotf der Hauptlagerschalen

Abmessungen derHauptlagerzapfen
- mm

Abmessungen der Hauptlager-
schalen

normal

UntermaB
Unterma8
UntermaB
UntermaB

0,25 mm
0,5 mm
0,75 mm
1,0 mm

normal

UntermaB
UntermaB
UntermaB
UntermaB

0,25 mm
0,5 mm
0,75 mm
1,0 mm

Pleuelzapfen-(Zj und -Linge mm

Werkstoff der Pleuellagerschalen
Abmessungen d. Pleuellagerschalen

normal

UntermaB 0,25 mm
UntermaB 0,5 mm

UntermaB 0,75 mm
UntermeB 1,0 mm

zuldssige Konizitdt in Lagerldnge

zuldssige Exzentrizitdt zwischen
Hauptlager und Flansch

Einbauspiel der Hauptlager
Lagerspiel der PaBlager seitlich

c) Pleuelstange und Kolben

‘Linge der Pleuelstange von Mitte
zu Mitte Lager

Pleuel-Grundbohrung-@

Einbauspiel der Pleuellager

Axialspiel der Pleuelstange zum
Pieuelzapfen

zuldssiger Gewichisunterschied der
Pleuelstangen

eingebaut sein.

AMISH D4aM18 Bemerkungen
geschlug_en in einem Stiick, Lagerstellen Oberflachen gehdrtet.
Induktions-Hdrtung | _Einsatz-Hdrtung
3 mal
+0,019
s92H6=59 (" 0000) @
0,000 : . +0,012
0,12—0,25 mm 0,12—0,25 mm _ :\IZI.-Nr. 873538
Super-Micro Dreistoff-Lager Stabl mit.
1. Lager 5523 % 39 H8 =39 (10500
2. u. 3. Lager 55 () X 32
fiir Kurbelwellenlager 1 fir Kurbelwellenlager 1
Zapfen-o Li;:g:li‘er Wandstérke Zupfen:,e' Lt':'sr::hg;::r Wandstirke
55,0 h63—8,_85-38,90 1,980—1,986 550 j 6/38,85-—38,9011,986—1,976
54,75 h 6/39,20—39,252,105—2,111 54,75 j 639,20—39,252,111—2,101; -
54,50 h 639,40—39,452,230—2,236 54,50 j 6/39,40—39,452,236—2,226
54,25 h 639,60—39,652,355—2,361 54,25 j 639,60—39,652,361—2,351

54,0 h639,80—39,852,480—2,486
fir Kurbelwellenlager 2 u. 3

fir Kurbelwellenlager 2 u. 3

550 hé 1,980—1,986 55,0 j6 - [1,986—1,976
54,75h6 2,105—2,111'54.75 j6 28+01 2,111—-2,101
54,50h6 ¢ 28+0,1 (2,230—2,23654,50; 6 — 12,236—2,226
54,25h6 2,355—2,36154,25) 6 2,361—2,351
54,0 hé 2,480—2,486
. +0,011 0,000
wsgis=4 (1000s) | 0@he=50 (_g0s)
Lénge =29 H 8 Lange =29 H 8
Dreistoff-Lager Dreistoff-Lager
Zapfen-al L‘dsr;g‘;:l:‘er Wandstérke Zapfeme'l Wandstdrke SS:;’T;
48,0 j6 1,978—1.98850,0 h6/1,990—1,978 1,5
47,756 2,103—2,11349,75h 612,1 15—2,103 1,5
4750j6| ¢ 25+0,1 {2,228—2,238 49,50 h6!2,240—2,228 1.5
47,25i6 ‘ 2,353—2,363149,25 h 6:2,365—2,353| 2,0
470 j6 . 12478—2,488|
0,01 mm
- 0,01 mm
0,028—0,078 mm ’ 0,016—0,074 mm
0,100—0,189 mm 0,100—0,189 mm
Anzugsmoment fiir Hauptlagerschraube 10,0 mkg
. 160 mm .
+0,019 +0,019
segHe=s2( " 0000)@  [s4He=54(T00%0) @
0,013—0,068 mm- 0,020—0,079 mm
.0,065—0,15 mm 0,065—0,15 mm
Anzugsmoment fiir Pleuellagerschraube 4,5—5,0 mkg
hochstens 5 gr.
Toleranz-Kennzeichen fir (7§
Farbe Pleuelbiichse Kolben%olzen Kolbenauge

22,009—22,012 *) *

farblos

Kolhenbal s

v

schwarz (gelb) 22,007—22,009 21,997—21,994 21,993—21,990

weiB (grin) 22,012—22,014 22,000—21,997 21,996—21,993

*) bei nicht farblich gekennzeichnetem Pleuelauge kann der Kolben sowie

z oder weiB geken~zeichnet, ‘



Benennung & 4 M50 D4 M\gi,& Bemerkungen
Abmessung fiir Kolbenbolzen 2215 () x 62 mm 22/12(ZJx 69 mm
Kobenbolzensicherung Sprengring A 22 DIN 73123
Kolbentyp Volischaft-Autothermik Glattschaft

desax. 1,5 mm
Einbauspiel des Kolbens 0,04 mm 0,08 mm

Nut |
Nut [l
Nut i
Nut IV
- Nut V

Haohenspiel der Kolbenringe

Kolbenringe:

SpaltmaB an der StoBstelle

d) Nockenwelle X
Nockenwelle gelagert

~ Antrieb

Bohrungs-(J im Gehduse

~agerzapfen-(J
Lagerbiichsen-Lénge

e) Zylinderkopf

Ventilanordnung
Steuerzeiten .
EinlaB offnet in Grad
in mm
EinlaB schlieBt in Grad
. in mm
AuBlaB offnet in Grad
. in mm
AuslaB schlieBt in Grad
in mm
Schwungrad-’j
.° auf dem Schwungrad gemessen:
Ventilspiel bei warmem Motor
Ventil-Abmessungen

Ldnge mm
Kegel-(Z) mm
Schaftstirke mm
Kegelwinkel

Ventilsitzbreite
zulgssiger Schlag am Ventilschaft

zuldssiger Schlag zwischen Schaft
und . Kegel

zuldssiger Schlag der StoBstange
Ventilfeder:

innere Feder (103 304 13 00)
ungespannte Linge
ieschlossenes Ventil

gedifnetes Ventil

spannt

Verdichf'ring 101 75/68,4 x2 } hochge-

Winkelring 121 75/68,4x 2

Nasenring  30f 75/68,4x 2,5 Nosenring 30178/71,2x2,5
Breitschlitzrg. 41 75/68,4x 4,5 Schlffzr.mg } 4178/71.2x5,0
Schlitzring
0,02 mm - : ‘
0,1—0,3 mm

im Motorgehduse 3 mal
schragverzahnte Stirnrader

45H7=45(1000)@

a gt 7=41(005)2
28+0,1 mm

einteilig Leichtmetall-GuB

Anzugsmoment. der Zylinderkopfschrauben 10,0 mkg

Verdicht'rg. 10178/71,2x2,5JF/Cr S
Verdicht'rg. 1078/71,2x2,5JF

im Motorgehduse 3 mal [geschlif2t.Lager

. . . ossen.
schrdgverzahnte Stirnrader|”**9°9%

45H7=41(+0000) D
gt 7—a1(Z9050)@
28+0,1 mm
einteilig Spez.-GrauguB

zuerst 6-7 mkg

dann 10 mkg
hingend anziehen
bei Ventilspiel 0,38 mm gemessen |b.Ventilspiel 0,38 mm gem.
18° v. OT 18 v. OT
440 mm v. OT 440 mm v. OT :
" 56° . UT 48 n. UT g
137 mm n. UT 117 mm n. UT
56° v. UT 520 v. UT
137 mm v. UT 127 mm v. UT
18° n. OT 14° n, OT
44,0 mm n. OT 34 mm n. OT
280 mm 280 mm
2,44 mm 2,44 mm
EinlaB- und AuslaBventil 0,2 mm
EinlaB AuslaB Einla8 AuslaB
gepanzert :
110 11 123 : 123
35. 30 32 30
9e7 9e7 9e7 9e7
45° 45° 45° 45°
EinlaB- und AuslaB 1,5—2,0 mm
0,02 mm
0,02 mm
‘ 0,1—-0,2 mm
Federdruck Lénge Wirksame Drahistarke
kg mm Windungen mm
0 ca. 45 — —_
8,6 357 6'/s 2,6¢
185 . 267 T

m. Turbo-Glyco -

D



Benennung -4 M,1‘,5 1} D4aM18 Bemerkungen
Ventilfeder: Federdruck =~ Lénge . Wirksame Drahtstarke
duBere Feder (103 304 12 00) kg - mm Windungen mm Einbaumch d
ungespannte Ldnge 0. 48,5 4/, 40 aL"ﬁefng\?gnmeéder
geschlossenes Ventil ‘ (siehe EinbaumaB) sp——-———> ‘Dﬁ",ﬁ";zf":g mm
geoffnetes Ventil " 440 30,5
Ventilfihrung:
Material . Ge VF 1211 oder Kuprodur
~ Chr-Ni-Mo- Leg.
Gesamtldnge Ein- und AusleB 60 mm Ein- und AuslaB 65 mm
GrenzmaB der Ventilfiihrungs-
bohrung 9IH8=9 (+8’83(2))@
Auen-C) 15gse=15(10%08) @
Ventilsitzring:: 2 . ’
Material Blei;iahl oder Chr_Ni-Mo-Leg. l ohne Ventilsitzring
~ Bohrungs-(J im Zylinderkopf ~ EinloB AuslaB
: +0,025 +0,025
AuBen-(’j des Ringes 37@:;: 8':2 339 _T_ 8’112

f) Schmierung
Bauart

Antrieb
Olreinigung

UOldruck bei warmem Motor
Kurbelgehause-Entliiftung

g) Kiihlung

Wasserpumpe
Antrieb der Wasserpumpe

" Schmierung der Wosserpumpe'

Thermostat Freigabetemperatur

Ventilator

2. Kupplung
Fabrikat und Typ

EinstellmaB von Ausriickebene bis
z. Auflageflache der Mitnehmersch.
Ausriickweg
Belag verbraucht bei
Spiel zw. Ausriicklager und

' Ausruckflache
TiefenmaB von Auflagefldche der
Kupplungsanschraubplatte zur Auf-
logeflache der Mitnehmerscheibe

im Schwungrad

Hydraulik

Ventilsitzring wird bei minus 60° C
in den erwdrmten Zylinderkopf
eingeschrumpft

Zohnradpumpe
von der Nockenwelle
Drahtsieb vor der Ulpumpe
zusdtzlich Oberflachendélfilter zusétzlich Olspalifilter
im Nebenstrom - im Hauptstrom
" mindestens 1,5 atii mindestens 1,0 ot
Entliiftungsrohr ins Freie

Absaugung durch Vergaser aus
der Ventilkammer

Fligelpumpe am Motorgehduse mit Ventilator zusammen -
von der Kurbelwelle aus durch Keilriemen
9,5 X 925/975 Schmalkeilriemen ]9,5 X1100/1150 Schmalkeilr.
Schmierbiichse nur fiir Walzlagerfett
Wasserpumpenfett durch Leckbohrung Zufiihren

750+50(C hiwei
800 + 2\0 C waniweise

2 Doppelfliigel

800 versetzt
355 mm
zuldssige Unwucht 15 emgr.

Fichtel & Sachs, ‘Einscheiben-trocken, hydr. Betdtigung
K12 K/SSZ 4 M 1,511: mit Torsionsdampfer
K12 K/SSZ D4M1,8: mit Torsionsddmpfer

90° versetzt

49 mm
8t2 mm

11 mm

2 mm v )
(entspricht FuBhebelweg von ca. 25 mm)

29 mm
Geberzylinder 19,5 X 30 Hub.
Nehmerzylinder 25,4 X 23 Hub.

?

Reibung 0,5- 1,0 mkg

Reibung 0,9-1,1 mkg
mit rotem Farb-
kennzeichen



Bennennung &

B 1500 F/O

B1500 F/D =

Bemerkungen

3. Kraftstoffanlage
raftstoffpumpe fiir 4 M 1,5 11

Antrieb

Vergaser:
Bestellnummer
Typ
Einstellung
Hauptdiise
Leerlautdiise
Pumpendiise
Luftkorrekturdiise
Lufttrichter
Starterbrennstoffdiise
Starterluftdiise
Leerlautluftdiise

iischrohr
Schwimmergewicht
Einspritzpumpe
Schwimmernadelventil
Splint fir Beschleunigerpumpe
Krafistoffpumpe fiir D 4 M 1,8
Art
Antrieb

Einspritzpumpe
Membranblock
Klappenstutzen

Einspritzdiise

Einspritzdusenhalter
.nzugsmoment des Diisenhalters
Einspritzdruck

Einspritzrohre

Forderbeginn in Grad
in mm Schwungscheibe

max. Fordermenge pro 1000 Hub
Kraftstoff-Filter

Luftfilter

4. Wechselgetriebe

Fabrikat

Gaénge

synchronisierte Gange

Ubersetzung: 1 Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

R.-Gang

Solex-Membranpumpe

PE 10209 e

durch Exenterscheibe der

Nockenwelle

071 306 01 02
Solex 32 PICB

125

g 55

40

185

26

150

40

1,6
23a-b=15)
Nylon 5,7 gr.

Nr.73 0,9-1,2 cm®*/Hub

1,5
mitte

Bosch FP/KE 22 A 153/3
Kolbenpumpe
direkt an der Einspritzpumpe

Bosch
PES 4 A 50 B 410 RS 80/1

Bosch
EP/MZ 60 A 74

Bosch
EP/K 36 B 40/3

DN 4 SD 128
KCA 30 SD 2
7 mkg
105—110 atii
Gestreckte Linge 300 mm

24° v, OT-
58,6 mm v. OT

30,0—31,0 em®

Bosch Fi/AW 5/3
oder Knecht FB 516 RM

Ansauggerduschdampfer mit NaBluftfilter

Borgward
4V1R

1.-4. Gang vollsynchronisiert

1:5,08
1:2,51
1:1,473
1:1,0

1:44

/

D
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Benennung B 1500 F/O B 1500 F/D Bemerkungen
5. Kraftiibertragung
Gelenkwelle: "~ 130 071 01 00
Einbauldnge 1265 mm
zusammengeschobene Ldnge 1245 mm
i i i i chwin frei
zul. Unwucht je Seite 30 emgr. (bei 3000 U/min.) LMS&UG?;MI

6. Vorderachse, Vorderfeder
Vorderachse: Bauart

Vorspur

Sturz

Nachlauf

Spreizung

Spurdifferenzwinkel b. 20° Einschlag
Vorderfeder: Bauart
Lange unbelastet
Anzahl der Windungen (wirksam)
Material

Federrate

mm

mm

Belastung
Kennfarbe: rot kg

Kennfarbe: gelb kg
Kennfarbe: griin kg
StoBdampfer vorn

7. Hinterachse, Hinterfeder
Hinterachse: Bauart .
Ubersetzung

Tellerrad, Zéhnezah!

Kegelrad, Zahnezahl

Zahnflankenspiel zwischen
Teller- und Kegelrad

Hinterfeder: Art

Lénge mm |

Breite mm

Blattzahl
Federblattstarken

Normollast

ohne Last

StoBddmpfer hinten
zusammengeschobene Ldnge
Hub

Einstellung:
Bei Priithub 25 mm Zugstufe

Druckstufe .

Einzelradauthdngung mit Dreieckslenker
030
7 1°30’ + 30°
10+ 45" (leer) 2°30' 45" (belastet)
6°30
2°+30°
Schraubenfeder
v 347 mm
10,5 (9)
21,6
250 kg/cm + 49,

Die Federn sind durch Farbstriche gekennzeichnet. Bei
Einbau sind nur Federn gleicher Farbzeichen zu verwenden.

P in kg bei Federlinge h=274 mm

1045 — 1082
1082 — 1118
1118 — 1155

hydraulischer Teleskop-StoBddmpfer Boge TUS 40-311
groBte Ldange - 400 mm / Kleinste Lange - 265 mm
Hub = 135 mm
Zugstufe-200+25kg Druckstufe-30:10kg b. Priithub 25 mm

1030 kg Pfeilhohe 20+5,5 mm™)

Tragachse
1: 5857
4
7 .
0,15 — 0,20 mm
halbelliptik -
fiir Pritsche fiir Bus und Kastenwagen 1)
1220 1220
60 60
9 9
1.-4. Blatt 8 mm 1.-3. Blott 8 mm
5.-9. Blatt 9 mm 4. Blatt 7 mm
5.-9. Blatt 9mm

O kg Pleilhohe «» 130 mm
hydr. Teleskop-StoBd@mpfer

Okg Pfeilhhe v» 126 mm

322 mm 322 mm
200 mm 200 mm
170 + 15kg 120 £ 12kg
- 15+ 5kg 10+ 4kg

915kg Pfeilhéhe =minus 10 mm

hydr. Teleskop-StoBdampfer 2)

1) Feder mit roter Farbkennzeichng. ?) StoBddmpfer mit roter Farbkennzeichng. °) Pfeilhshe—MJellinie Federaugen bis Blattoberkante



Benennung &

B 1500 F/O B 1500 F/D

Bemerkungen

‘8. Bremsen, Rdder, Reifen
Fabrikat und Typ

Art

wirksame Gesamtbremsfldche
Bremstrommel
Hauptbremszylinder mm
Radbremszylinder vorn je Seite mm
Radbremszylinder hint. je Seite mm
" Handbremse wirkt auf

Rader Art.

" Anzahl

FelgengréBe vorn und hinten
Lochkreis-()

Anzahl der Locher

- ReifengréBe

Luftdruck vorn

'uftdruck hinten

wirksamer Reifenradius dyn.

9. Lenkung

Fabrikat

Type

Ubersetzung

GroBter Lenkeinschlag

Lenkungsdampfer

10. Elektrische Anlage
Botterie: Spannung und Kapazitit
Lichtmaschine

Leistung
Regler-Typ

Antrieb

Anlasser:
Ubersetzungsverhdltnis :
Anlasser/Schwungrad

Ziindverteiler

Ziindverstellung durch
Ziindeinstellung

Abstand der Unterbrecherkontakte
Ziindspule '
Ziindkerze

Elektrodenabstand
Ziindfolge / Arbeitsfolge
Glithkerzen

‘ Bremen, 15. Oktober 1958

Borgward Teves
hydr. Vierrad (vorn Duplex, hinten Simplex)
1230cm?® (vorn 576 cm?, hinten 654 cm?)
250 mm (J Belagbreite 60 mm
254 (/Jx 36 Hub
2% 2875
254
Hinterrdder mechanisch
Stahlscheibenrdder .
2 vorn, 4 hinten
4% Kx 15
205 mm
5
6,70 x15 extra Transport
3 atii
2,25 atii
336 mm

ZF-Gemmer-Lenkung

GD

1:183
duBeres Rad 290 30’

inneres

Stabilus T 20 x 125/10 B

gréBte Lange 376 mm zusammengeschobene Ldnge 251 mm
Hub 125 mm

6 Volt 84 Amp./h
Bosch LJ/GEF 160-2500 R 11.mr

spannungsregulierend
160 Watit bei 2500 U/min.

7 Bosch RS/TB 160/6/1

Bosch kS/UA 160/6/24 (furBus)
Keilriemen v. Kurbelwelle aus

Bosch EGD 0,6/6 AR 2

9:117=1:13
VIR 4 BR 15
Fliehkraft
im OT
0,4 mm
Bosch TK 6 A 3

Bosch W 225 T 1
- oder Beru 225—14 U 2
oder Champion L—85
06—07 mm
1—3—4--2

28 a

Rad 40°

12 Volt 84 Amp./h
Bosch LI/GEG 160/12-2500R10]

spannungsregulierend
160 Watt bei 2500 U/min.

Bosch RS/TBA 160/12/1
Bosch RS/UA 160/12/24 (fiir Bus)

Keilriemen v. Kurbelwelle aus

Bosch EJD 1,8/12 R 64

Knickregler

9:95=1:1055

1—3—4—2
Bosch KE/GA 2/22 (1,9V55Amp)
Beru 314 Ge (1,9V55Amp)|

Carl F.W. Borgward

Techn. Kundendienst
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